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Remissvar over Trafikverkets slutrapport:
— Beredskapsflygplatser for att siakra samhallsviktiga flygtransporter

Kommunalférbundet Svenskt Ambulansflyg (KSA) redovisar i féljande sina synpunkter:

Sammanfattning
o Svenskt Ambulansflyg valkomnar forslaget att vasentligt utdka antalet beredskapsflygplatser
men anser att det finns starka argument for att utdka det nu féreslagna antalet fran 22 till 27,
for att skapa en jamnare geografisk tackning och likvardighet.

o Svenskt Ambulansflyg har inga synpunkter pa valet av ersattningsmodell till flygplatser.
o Svenskt Ambulansflyg instdmmer i forslaget att forsvarsmakten skall ha ett fortsatt ansvar att

uppratthalla beredskap dar férsvarsmakten ar flygplatshallare for utpekade flygplatser.

o Svenskt Ambulansflyg instrammer i forslaget att staten tar initiativ till en samverkansmodell
som syftar till behovsinventering av ett totalférsvarsbehov och 6kad statlig radighet.

o Svenskt Ambulansflyg instdmmer i forslaget att kunna 6ppna beredskapsflygplatser dygnet
runt och att en myndighet far det samlade uppdraget. Svenskt Ambulansflyg har idag de
tekniska forutsattningarna, kompetens och dygnet runt kapacitet for att utféra uppdraget.

Bakgrund

Kommunalférbundet bildades 2016 av Sveriges samtliga regioner for att bedriva nationellt
ambulansflyg med sex flygplan fran tre baser; Umea Arlanda samt Landvetter. Verksamheten ar
sedan november 2021 i operativ drift fran norra Sverige. Ovriga tva baser startade under februari
2022. Samtliga flygrérelser samordnas fran 24/7-6ppen koordineringscentral placerad i Umea.
Behovet att 6ppna stédngda flygplatser har varit en vasentlig del av koordineringsarbetet fran dag ett
och ett fungerande nat av tillgangliga flygplatser en nédvandig infrastruktur for att kunna utféra
uppdraget 6ver hela Sveriges yta alla dygnets timmar, alla dagar pa aret.

Remissynpunkter
Svenskt Ambulansflyg ser positivt pa att regeringen kompletterade Trafikverkets redovisning fran juni
2020 med detta uppdrag. Covi-19-pandemin har accelererat behovet att sakerstalla en hallbar

infrastruktur féor samhalisviktigt flyg, dar ambulansflyg utgdr den helt évervagande volymen.

| vart remissvar har vi tagit stallning till de fem forslagen i slutrapporten men ocksa vagt in underlaget i
delrapporten fran 5 aug 2021.
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Svenskt Ambulansflyg valkomnar forslaget att vasentligt utdka antalet beredskapsflygplatser
men anser att det finns starka argument for att utdka det nu féreslagna antalet fran 22 till 27,
for att skapa en jamnare geografisk tackning och likvardighet.

Kriteriet for att komma i fraga ar att en beredskapsflygplasts skall vara lokaliserat nara ett
universitetssjukhus, lans- eller lansdelssjukhus med helikopterplatta. Kravet pa
helikopterplatta kan motiveras av att helikopter kan var en del i en transportkedja fran flygplats
till sjukhus eller tvart om. | realiteten forekommer detta dock relativt séllan och den helt
dominerande transportanslutningen i vara uppdrag ar vagambulans. Sjukhus med
akutmottagning som saknar helikopterplatta bor darfér ocksa kunna komma i fraga nar
behovet av beredskapsflygplats varderas.

Argument for att ha en jAmnare geografisk tdckning ar utdver behovet av jamlik vard ocksa
det faktum att sjuktransporter idag gar bade fran lagre till hdgre som fran hogre till lagre
vardniva.

| enlighet med delrapportens inventering i Bilaga 4, bor den féreslagna listan minst utékas
med Skelleftea, Borlange, Vasteras, Halmstad och Kalmar flygplatser

Svenskt Ambulansflyg har inga synpunkter pa valet av ersattningsmodell till flygplatser.

Ersattningsmodellen behdver sakra en langsiktigt hallbar struktur med tillracklig
forutsagbarhet och planeringsforutsattningar for utpekade flygplatser, varfor flerariga avtal ar
nédvandiga.

Svenskt Ambulansflyg instdmmer i forslaget att férsvarsmakten skall ha ett fortsatt ansvar att
uppratthalla beredskap dar férsvarsmakten ar flygplatshallare for utpekade flygplatser.

| rapporten har Trafikverket utgatt fran idag utpekade flygplatser fér forsvarsmakten. Rimligen
bor den samlade bilden av kommande beredkapsflygplatser kompletteras med
forsvarsmaktens kommande behov av flygplatser. Det ar rimligt att anta att detta behov kan
komma att 6ka.

Svenskt Ambulansflyg instdmmer i forslaget att staten tar initiativ till en samverkansmodell
som syftar till inventering av ett totalférsvarsbehov och ¢kad statlig radighet inom omradet.

Totalférsvaret bygger pa samverkan av manga olika parter, daribland lansstyrelse, regioner,
kommuner, férsvarsmakt och dvriga myndigheter. Det finns ett utrymme att stérka denna
samverkan med en tydligare ansvarsfordelning. D& behdver olika forsérjningsbehov vara val
kanda, inte bara i en krigssituation utan ocksa vi olika former av samhaliskriser.
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o Svenskt Ambulansflyg bekraftar behovet av att kunna 6ppna beredskapsflygplatser dygnet
runt och stoder forslaget att en myndighet far det samlade uppdraget. Svenskt Ambulansflyg
har idag de tekniska forutsattningarna, kompetens och dygnet runt-kapacitet att utféra
uppdraget.

Rapporten har Identifierade krav for "ett operativt funktionsansvar”;

o Dygnet runt-service
Koordineringscentralen ar i nuvarande funktion bemannad, 24/7/365 med

samordningserfaren personal (trafikledare/piloter)

o Anvéandarvanlighet
Den digitalisering som redan praglar koordineringscentralens arbetssatt kan relativt

enkelt utdkas till ett lattilgangligt anvandarvanligt brukargranssnitt.

o Systemsakerhet
De system som nu brukas ar framtagna med stéd av Region Vasterbotten och MSB

med sikte pa sdkerhet och robusthet.

o Grundlaggaggande information
Denna grundlaggande information ar uppgifter som koordineringscentralen behdver

ha uppdaterade pa daglig basis for sin nuvarande och pagaende verksamhet. Rutiner
for att sékra informationsflodet behdver byggas upp och byggas ut.

o Grundlaggande service
Jourfunktioner och kontaktlistor och 6ppningsrutinerfér beredskapsflygplatsernas

personal behover kvalitetssakras av en operatdr som far ett totalansvar. Delar av
detta ar redan pa plats.

o Redundans
Koordineringscentralen arbetar idag med redundans i alla sina uppdrag. Ldsningarna

behover utvecklas av den operatér som far totalansvaret.

Umeé 2022-01-17

Ola Karlsson Anders Sylvan
Styrelseordférande Forbundsdirektor



